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Vavassori, presidente Confetra: «La crisi sard durissima, occorre sburocratizzare, semplificare € garantire il credito alle Pmin |

«Nel 2009 emergenza insolvenze»

ancati pagamenti ¢ in-
solvenze saranno i pro-
Se

E E lagonis

non s correrd ipari la cr
della filiera del trasporto sara
durissima: occorre shurocratizza-
re, semplificare, garantire il sup-
porto alle Pmi, wedire il pro-
blema dei valichi e smetterla con
osservatori ¢ consulte. B questa
la ricetta del presidente di Confle-
tra, Piewro Vavassori, da poco
riconfermato alla guida della con
federazione che nella trattativa
trat Governo e Tir si @ schierata
da subito contro la reintroduzio-
ne di tariffe predeterminate.
Presidente Vavassori, che
gindizio da della teanativa
tra Governo ¢ :lutnlra:ip(}rlu?
11 mio giudizio sul ministro
Matteoli e sul sottosegretario Gia-
chino ¢ positivo. Anche se le vere
frafative con 'antotrasporto si
potrebbero fare solo se non i
{osse ogni volta la minaceia di un
fermo e paralizza il Paese
Quindi | :mp;rm\n per il Gover-
no al tavolo dell’autotrasporto &
quello di evitre 1 fermi. ¥a co-
mundue riconosciuta 2@ Giachino
la coerenza nel ricen empre
soluzioni concordate le varie
parti, anche imponendo tavoli di
TOTEL ORIL COS1
E dell'accordo cosa per
Confetra ha sempre espre
un gindizio negatvo sulle dispe

del 2009,

doni della legge 13372008,
riforma del 2005 1na s
cocrel * COMINC: i dare ora

analizzar-

primi effe tu OCCOrrey:

li per smdiare seriamente le even-
mali modifiche, ma di queste co-
se, perd, al wvolo non sioparla
Sono state, invece, introdotte ta-
riffe minime obbligatorie indiciz-
zate al costo del gasolio, Quando
quelle norme saranno operative
it si renderanno conto della
loro complessitih. Le tariffe a for-
cella prevedevano tulta una serie
di esenzioni, perché i sono cas
in cui la tariffa a chilometro &
abiettivamente inapplicabile, Nel-
la legge 13372008 perd non c'é
traccia i esoneri, di eccesdoni.
L'impianto di quelle disposiziond
& «rudimentales. Peraltro la sua
inapplicazione comporta sanzio-
ni gravissime, decreti ingiuntivi.
Prevedo che il contenzioso sard
enorme

I costi aumenteranno? Ave-
te fatto

Il nostro centro stadi ¢i st
lavorando. Abbiamo alcune simu-
lazioni di cui & prematuro parka-
re, ma di sicuro ¢ sardh un au-
mento

La solurione potrebbe esse-
re quella di fare contrati
seritti, esentati da queste re-
mole.

La speranza ¢ che nella conver-
sione  del  decreto legge
162/2008 venga prevista la liber
i contranuale qualora il contrat-
stipulato in forma seritta,
comungue di un for
ncelo, Per pnlrt'hlw

mo
e

Pietro Yavassori
Presidente Confetra

BMNatw a Bergama nel 1952, Pietro Yavasiori
dal 1377 & dirigente del gruppo laals €, di
wi & dventale amministratore delegato nel
1993 Prasidente & .{{dHPEDi da maggle 202
2 settembre 2005, vient eletto presdente di
Confetea (Confederazions generale itabana dei
trasparti] nel maggio d¢ 05, Da lughs |
stesse anno & conmghere del Crel

to scring di garanzia all’autotra
sporialore di una durma della
prestazione

Quali sono le misu
genti in vista della cr
sta investendo il settore?

La erist non riguarda solo 1'au-
totrasporto, E questione di ma
la filiera: dagli operaiori logistici
agli spedizionieri Ano alle impre-

tr-
che

s¢ manifatturiere. o dico che
occorre in primis eliminare tutie
le inefficienze burocratiche, i1 co-
st e pli appesantimenti ammini-
strativi che o
vuole  semplific
pressione fiscale e
all’ ACCeSS0 al credite p(r ]r- Pmi.
» surit il problema del

il contenzioso per il
mancato J!.li,.l.l'l]f.’:llli e le insolven-
ze. Per ovitare questo, occorre
un sistema a sostegne delle pic
cole ¢ medie imprese, che sono
il tessuto della nostra economia
e non solo misure di wuto per le
banche. Poi & necessario garanti-
re che l'uscita delle merei dal
I'ltalia sia competitva. 11 proble
ma dei valichi alpini, che ¢ un
tema storico di Confetra, deve
essere prioritario per il Governo
Infine, occorre porre fine alle
dinamiche delle consulie e degli
osservatori, Non ¢ cosi che si
risolvono i problemi: questo ser-
ve solo a ingarbugliare il o e
a spendere denaro.

Come si dovrebbero spen-
dere i 200 milioni staneiati
per 'autotrasporto?

Come si possono spendere |
amenti pubblicl lo dice la
su questa materia gh Stan
y possono inventarsi nulla. Gli
alud di Stato si possono concede-
re so]n nei limiti e nei casi previ-

i dai provvedimenti comunitias
tito all'Alitalia dovril essere
restituito. Cos'altro dire! =

DERORAH APPOLLONI
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PorT1. Sbloccata la disciplina per semplificare le procedure di scavo e lo scarico dei fanghi.

@

Gli operatori: «Scali pir competitivin — A Livorno sequestrata la vasca

ragaggi, si riparte. Con
il decreto del ministro
dellAmbiente, Stefania
Prestigiacomo, del 7 no-

Varate le regole
per approfondire

i bescacgi vembre concernente «disciplina del-
p gl le operazioni di dragaggio nei sitf di
Ma o sono bonifica d'inieresse nazionale» pub-

blicate sulla Gazzetta: Eifficiale del 4,

perpiesgﬁfl _Sugﬁ dicembre, 1 pori hanno un nuovo

allegati tecnici gi alle banchine, nei canali di acces-

Ij‘dell’allegato )
i'parametti ch sz;persm
valori i concentraz:on

Jimiti:

per. clasein st
'procedura di:b

strumento per approfondire i pescag- .

so e alle tmboceature degli scali. I
provvedimento era atieso da annd ed
& stato commentato con favore dalla
Confetra, 1'associazione degli opera-
tori del trasporto e della iogistica e
apprezzato, ma con riserva, dz Asso-
logistica e Assoporti.

Ii decreto & composto da sette
articoli e da corposi e complessi (da
qui le perplessith) allegad tecnici
cirea le specifiche riguardanti crite-
ri, metodl e analisi del materialj
risultant dagli escavi,

Il varo del decreto non. e‘stato
né agevole né rapido — spiega’ Luigi
Robba, segretario ‘generale  di‘Asso-
porti — pur tenuto conto della‘com-

phessith della materia e-nonostante 1.

termini posti (45 giorni} dalla nor-
ma pritnaria. Ricorde che gia nel-
I'aprile 2007 e successivamente nel
marzo 2008 i tavolo tecnico convo-
cato, e composto da rappreseniant
del ministero dell’Ambiente e del-
I'Icram, dei ministert dei Trasporti e
delle Infrastrutiure, nonché di Asso-
porti, aveva gid predisposto una com-
piuta bozza di testo, Rispeito a quel-

. lo convenuto tecnicamente & conclu-

sione dei favori, I'unica modifica ap-
portata dal decreto pubblicato ri-

.. guarda U'eliminazione di una dispost-

zione che concerneva il trasporto
dei materiali deagati».

I decreto d3 attuazione 2 upa.

disposizione della Finanziaria 2007
che semplifica notevolmente le ope-
raziond di dragaggio e discarica dei
relativi fanghl. «Eun provedimento
atteso da tempo da futta Ja portualith
~- comunenta Confetra ~ perché con-
sentira ai porti nazionali di adeguare
i fondall per ricevere le navi giganti
provenienti dal Canale di Suez. Co-
me avevamo evidenziato al convegno
di Livorno {si veda pezzo in basso)
~ afferma Confetra — lo sblocco def
dwgaggz costituiva und delle princi-
pali misure richieste per ridare nel-
'immediato slancio compeuuvo al
nostrl port».

I decreto, @ comungue opinione
comure, rappresenta un primo so-
staniziale passo avanti ma certamente
non risoive tuite le problematiche
iegate al dragaggl, tra cul quelle
delle risorse necessarie per le strut-
ture di contenimento {(casse di col-
mata) del materiale dragato che la
normativa italiana continuz ad assi-
milare ai rifiui, a differenza di quan-
to avviene nel. resto d’Buropa. «la

‘normativa italiana — conclude Confe-

tra — & caralterizzata da un eccesso
di garantismo assestandosi su para-
metri ben pit rigidi di quelli previsti
dalla normativa europea».

«Nell'ambito del procedimento ~.
dice Robba — il progetto di dragag-
glo assuie valore strategico, essen-
do preceduto da analisi del materia-
le da dragare. Tall analisi valgono
anche per le vicende successive dei
materiali scavath il loro deposito,
anche temporaneo, il loro trattamen-
to e/0 1 loro utilizzo successivo, una
volta estratti dai fondali. 8i pud quin-
di asserire che l'esito delle analisi
del materiale da dragave «guida»
Pintero progeito di dragaggio, che le
Autoritd portuali predisporranno per
le successive approvazioni ministeria-
li. In definitiva { decreto traccia un
percorso e un_ procedimento con
certezza degh adempimenti da svol-
gere, al fine di effettuare operazioni
di dragaggio nei cosiddetti sl d'inte-
resse nazionale anche contestual-
mente alla predisposizione del pro-
getto relativo all'arivita di bonifica».

A margine ¢'®, perd, sconcerto
sughi avvepimenti di Livorno, dove
proprio nei glorni scorsi & stata se-
questrata la vasca di colmata per
contenere i fanghi derivant dal dra-
gaggio dei fondali, «Quanfo viene
contestato appare — ha commentato
Roberto Piccini, presidente Autorifa
toscana — in collisione con il nuovo
decretos, Il sequestro # Livorno
crea problexm anche a La Spezia che -
doveva inviare nella vasca | materiaii
dei propri dragaggi portuali. @

Luciano Bosso
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$ apertura di un tavolo comune
= per risolvere le emergenze del
sistema porfuale italiano — comprest
gh interventi immediati necessari ad.
affrontare la recessione, come la cas-
sa integrazione — e il varo del provve-
dimento di riforma delia legge 84/94,
da portare in Consiglio def ministri
entro Natale e presentare poi in Parla-
mento. Questi i due impegni precisi
che il punistro delle Infrastrutiure e
dei trasporti, Altero Matteoli, ha preso
solennemente all'inizio di dicembre
davanti alfla platea di operatori e a
vertici di alcine Autoritd portuali tiu-
niti a Livorno da Confetra. «Non pos-
siamo limitarci 2 difendere solo cid
che abbiamo conquistato in questi
anni — ha, insistito Matteoli —. Non
basta, dobbiamo fave di pily, con il

massimo pragmatismo. E mi auguro

che su alcuni argomentl si possa apri-
re un confronto con I'opposiziones.

Anche i presidente di Confetra,
Pietro Vavassori, nell'introdurre i lavo-
1 del convegno «La giusta rota per
una nucva politica portuales, aveva
parlato chiaro, entrando con decisio-
ne su tutt i pumi caldi in discussione
e invocando «coraggio» da parte del
Governo, «I porti e la logistica sono
vere e proprie industrie — ha spiegato
— che producono ricchezza, sono fat-
tori formidabili di sviluppo. Ma dopo
lo slancio rinnovatore seguito al varo
della legge 84/94, la capacita di acqui-
sizione di traffico aggiuntivo sembra
esaurita da un palo d'anni. '@ biso-
gno di nuove strategie e nuovi stru-
ment per ridare impulso competitivo
al nostri portis,

Quatiro le parole d'ordine di Confe-’

pom | /

nwuu:lu INFRASTRUSTURE

tra: efficlentamento del sistema, dra-
paggl, nuova e severa classificazione
degli scali tra nazionali -~ nien piir di
67 & regionali e liberta d'iivipresa.
«4 Genova la permanenza in banchina
di un container per lo svolgimento
delle pratiche doganah sanitarie, fto-

patologiche, veterinariée di security &

di quattro volte superiore — hia denun-
ciato il presidente - a quella di Rotter-
dam, con i relativi costi»,

Sempre dal «coraggio delle scelte»
& partito anche Nereo Marcueci, vice
presidente di Confetra e
presidente di Assologisti-
ca (aderente anche a
Confindustria), <l co-
raggio di difendere i traf-
fici che abbiamo conqui-
stato, di riformare la leg-
ge 84/94 in previsione
di tempi mighori e di
verificare se risponda al-
le parole d'ordine fan-
ciate», ha spiegato.

Proprio Marcucci ave-
va chiesto al ministro d
aprive un «tavolo di cri-
si» {parola che Matteoli
ha bocciato), per con-
cordare il da farsi, dopo aver lpotzzza~
to un calo dei traffici 2 macchia di

_leopardo tra i diversi port, tra il

3,5% e il 6,5%, ¢ la tenuta del transhi-
pment. Tra gli argoment elencati dal
vice presidente ¢l sono le regole sugli
aiuti di State in discussione alla Ue, il
servizio rimorchiatord, il costo dei por-
i di ranshipment, la semplificazione
delle procedure doganali con l'esten-

sione del pre-clearing e della remotiz-

zazione dei controlli e il varo dello

@ ¢

sportello unico.
Sul fronte degli investimenti Mar-
cucci ha chiesto, risorse certe.— due -

milizrdi in tre anni per i- porti — ma

soprattutto la possibilita di spendere:
¢io che si ha senza farsi bloccare da
miile problemi burocratici e altrettan:

ti conirollii-e 1z definizione di‘partners |
sinp tra pubblico e privato che metta-
1o in circolo nuovi capitali;

Anche Cesare Trevisani, vice presi-
dente di Confindustria per infrastruttu-
ree trasporti ha chiesto misure stra-
ordinarie per la crisi e
una nuova classificazio-
ne dei portl che superi |

lizzande il nrumero delle

Autority e lasciandole
" come éntl ferzi che sti-
molano anche lingres-
50 dei privath.

A chiusura del conve-
gno i} ministro ha ribadi-
to di volere una riforma
vera e sostanziale della

revisione, concordando
sulle priorita individua-
te: «Selezione di pochi
porti. di interesse nazionale che ri-
spondano al Governo centrale, supera-
mento delle anomalie strutturali e
apertura al capitale privato, vera auto-
nomia gestionale e iberalizazzione re-

-golata del Javoro portuale», Quanto ai

dragaggi Matteoli & stato chiaro: «Le

norme ord ¢ sono. Se non dovessero,

funzonare ne daremo l'interpretazio-
ne correftas, &

Morena PIVETT!

localisini attuali raziona-.

legge 84/94 e non una’
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PIETRO VAVASSORI, PRESIDENTE Di CQNFET'RA E CONSIGLIERE DEL CNEL

«Mala Cina rimane centrale nei traffici globali»

Ancora piii urgente per Ultalia coprire il gap infrastrutturale rispetto al resto d’Europa

La Cing resterd il punio
riferiments per i commerci
intemazionali, nonostamie la crisi
Ne & convints Pictro Vavassor,
preadente d Confetra, secondo
cui le difficoltd dell’sconcma
mondiale non cambizng le prionti
per 'Twlia, per o angi diventa
ancorn pith urgente copmre il gap
infrastrutturale con gli altr pacs
E'Il'l'["]l.'l_'l.

Vavnssori, nato a Bergamo il 4
ottohre 1952 ¢ stato dal 1977 dini-
gente all’intemo del Grupps Ttal-
st piong (ira le maggion impress
ilalane di spediziom internazona-

11}, fimoadi vend me amombnistralore

delegatone] 1992, Damaggio 2002
a setiembre 2005 & stato presidente
di Fedespeds, la federazione degh
spedizipmen jiaham, qundi, da
mapgio 2005, presidentedi Conde-
trz ( Confederazione Generale [ta-
liana dei Trasporti e della | opist-
ca). Questa rapprescnin ntto 1l
mondoimprendrionaletalianode]
tresporto, della logistica e della
gpedizione delle merci, aricolata
in 13 ledenmdon nazionali di setio-
e in 33 nssnedarioni temitemia b
Da loglio 2005, Vavasson & an-
checenmglisredel Coel{ Consiglio
Muzopuledell'Economiae del Lo~
voro) inrappresentanza del settors

del trasporta mercl, e marza -

2008, milme, & presdents del]"Al-
sea( Associazione lombands spedi-
zionier, e auwictrasporiatorn),

HMel novernbre 2008, la gimmin
di Confetra ha approvato Una mo-
mope con la quale gh ha date men-
dato senrs scadenza a proseguire
la propria attivitd di presidente,
nell'intereszs delle categoric im-
prenditariali rappressiiate dalla
confederazione,

Tomanda alla Cina, nel 2007
Confetra aveva dedicatn la sua as-
semhlen ennuale propeio i rappor-
i fra Evrops e Onente. [n quell"oc-
cacione VavEsson aveva espresso
otimismo nella crescita degl
acambi, Ficotdann che le prospe th.
veperlItaliae per il Mediterraneo,
sconde 1 datl di ocean Shipping
Consullants, erano di passare 7i-
spettivaments da 9,5 milion: a 22
miliord di ten la pima e da 323
milioni a 5% milioni di ten mowvi-
mentabi ned port dal 2006 a 2015,
Erano cifre che richicdevano un
grande sforzo infrastrittumle. Og-
i, com i povess proversent dagli
Stati Ulndti, la lopistica italiana de-
ve cambiare 1 propa progett. Vi-
¥s50T continua a profcasire otti-
TS, COITIE CMETRE 1N qUestn in-
tervista.

La recente erisi Minanziaria e
il rallentamento delle economic
accidentali cambiano le nostre
aspettative sul fenomens Cina
e in che modo? Dove comprere-
me in futura le nestre merci?

“Won ntengo che la crisi (inan-
ziana cambierd le prospemive &
sviluppo dei Paes orentali come
la Cina, I'Tndia, la Corea. Quell
resteranno 1 pancipall mercat di
approvvigionamento enche nel fu-
o™,

L'Ttalia della infrastrutiure si
muovespesse con lentezza. Arri-
veremo con seluzioni “vecchie™

(su porti, ferrovie, ceniri inter-
modali, valichi, passanti auto-
stradali} quando il mondo ¢ la
logistica avranno bisogni diver-
&i; oppure i progetti nazionali
st cui #i sta lavaranda oggi reste-
ranne validi?

“l progeth nazionali sono validi
€5 u11=|;1a;wi;m:11.l1|g:lll Lrznseu-
ropel: pensiame al Terzo Valico,
al Corndoio 3, tanio per cilame
aleum. L'imporioniz ¢ semplifica-
re |a fase dell realizzazione: que-
sto & 1l vero gap che o allomana
dagli altr Stati, Come honcondato
pit wolte, secando | dati Ocse fafta
pana 100 ladotarone mfrastrtiu-
rale Liahana nel 1985, la Spagna
era 4 60, la Froncia a 110 ¢ la
Germania a 155, oggl, rispello a
mid pari & 100, la Spagna & 110,
la Framcia 170 ¢ la Germaria 220
¥ altronde dobbiamo anche consi-
derare che secondo un recents shus
dierdh Intesa Sanpaolo un chulome-
tro di autostrads & planura, euo
pil eoro meno, costa in Ialia 52
milioni di euro controd 13 di Spa-
gni & Francia e 1t chilomctro di
ferrovia costa 1n [aha 30 miliond
di euro contro 1 10 miliom di Spa-
gna e Francia Occome assolula-
menie nsolvere le pastme che an-
core oggl influenzano i poced-
ment per lo realizagione delle
opere”,

L Italia fine aogginon ha sapu-
tadiventare il nedo di passapgio
delle merci cinesi in Eure pa, che
vanno al Nord quando nen addi-
rittura in Spagna. Seilmivo della
Cing & destinate & tramoniare,
queste € ormai um trenn perse
per la nostra industria Iogistica™

1 mufo della Cina non & affatto
deslinaio a Gamoniare: siamo noi
che dobbiamo darci da fore, dob-
amo mucvera. Qualche debole
segniale 1o abbiamo avuto: 1a nota
congiunturale di Comfetradel 1 se-
mestre 2008 ka evidenzualo un an-
mento del traffico su Tneste &

oltre 1l 20%: la crescila s confer-
mera anche nel I semestre, Cento,
in valon assoluli nom sono grosse
cifre, ma potrebbe comumidgue esse-
re [Mindiee ehe qualéosa sta comin-
clando a muovers”.

Che ruole ha svolio ¢ eventual-
mente intende svolgere in Muluro
Confetra per valorizzare i nostri
rapport, sia in importazione sia
in esportazione, con la Cina?

“Mel convegno sulla Cina del
2007 ho chiaramente indicato eo-
meConfetra s dispombile prender-
s soppettocatalizzatore delle wio-
i i Partenariato Pubblico Privato
chie veda coinvoll imprenditon ¢
orgarysy iadian e cines sulla ba-
= di appositi protoeal l sottoscritt
dai mspethvi poverm™.

Esistonp ancora ceme pochi
anni M1, secondo Confetra, due
Ttalic, a Nivello sia di imprese sia
anche politico ¢ governative, una
che vede la Cina come un perico-
lo perlanostra eco nomiael*altra
che la vede come unopportuni-
7
 “Moicertamenteciriconosciamo
m gquelh che vedono lo sviluppa
delle relarioni economiche con i
Paesidell " steome unaopporiumi-
",








