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Agora 2021, Daniele Testi: ""Logistica sostenibile non ¢ un
ossimoro"

Il presidente di SOS LOGistica sottolinea i passi avanti compiuti dal settore in difesa dell'ambiente.
Ma c'¢ ancora tanto da fare

Daniele Testi*

Ossimoro secondo la Treccani: figura retorica consistente nell'accostare nella medesima locuzione
parole che esprimono concetti contrari. Logistica Sostenibile. Per molti anni ¢ stata sicuramente
considerata come tale: ovvero un ossimoro.

Lo diciamo con esperienza, ricordando i primi convegni di SOS LOGistica, la prima associazione
italiana per la logistica sostenibile, quando per stimolare un ragionamento e 1'attenzione
sull'opportunita di sviluppare processi di trasporto e supply chain piu rispettosi dell'ambiente e della
qualita della vita, dovevamo avere almeno un Premio Nobel tra gli invitati. Sono passati ormai 16
anni da questi primi incontri ¢ le cose possiamo con orgoglio dire che sono cambiate, per fortuna in
meglio. Ne parleremo anche ad Agora 2021.

Non vorrei sembrare perd troppo entusiasta. E cambiata la sensibilita e il dibattito che mette,
finalmente aggiungiamo, la sostenibilita al centro di ogni agenda istituzionale, economica e sociale.
Abbiamo iniziative per certificare una crescente maturita in termini di sostenibilita (il marchio di
Logistica Sostenibile, il Transport compliance Rating etc). Ad una sensibilita maggiore non
corrisponde pero sempre un impegno concreto per cambiare processi € modello di governance al
fine di introdurre nella strategia aziendale obiettivi, oggettivi, misurabili e concreti per le
perfomance di sostenibilita.

Eppure, insieme al contributo delle nuove tecnologie e dei processi di trasformazione digitale,
risulta difficile pensare ad approcci diversi che abbiano maggiore efficacia per aiutare gli operatori
della logistica e dei trasporti ad estrarre piu valore dalle proprie attivita. La sostenibilita quindi
come sistema per contrastare lo storico approccio dei committenti che sulla logistica provano a
scaricare molte delle loro inefficienze e tutte le tensioni sui i costi economici e sociali. Ci sono
voluti alcuni anni per introdurre e far crescere il dibattito sugli effetti negativi in termini di
esternalita, rispetto alla logistica del capriccio (cosi come definita dal Freight leaders Club in uno
dei suoi piu provocatori e interessanti quaderni) ovvero quelle modalita di consegna di oggetti
acquistati online con rese di poche ore e costi azzerati o meglio nascosti agli occhi dei consumatori.
Una pratica che si ripropone indiscussa, sppur su distanze diverse, nei processi di logistica
industriale e trasporto. Processi per i quali i grandi committenti continuano a richiedere rese molto
stringenti che potrebbero essere evitate attraverso una programmazione piu efficiente della
distribuzione e raccolta.
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Non si tratta di condizioni richieste per la deperibilita dei beni, come per la catena del freddo e del
fresco di prodotti alimentari o farmaceutici/medicali, ma bensi di carichi di merce che potrebbero
essere trasportati con modalita meno impattanti e costi sociali inferiori semplicemente migliorando
la programmazione di scorte e tempi di presa e consegna piu "umani" nel senso di rispettosi degli
effetti in termini di congestione, incidentalita, rumore ed emissioni che tali pratiche causano. Siamo
quindi ad un bivio. Inserire nuovamente la logistica sostenibile nella definizione di ossimoro o
iniziare a percorrere un processo di trasformazione concreta delle attivita, facendosi oggettivare tali
sforzi in modo che siano riconosciuti e valorizzati lungo tutta la catena del valore e da parte di tutti i
soggetti coinvolti. Un esercizio piu facile a dirsi che a farsi. Eppure stanno convergendo alcuni
aspetti fondamentali:

* una economia che si riprende con tassi di crescita a cui non eravamo abituati da decenni e che ci
stanno permettendo di recuperare piu velocemente del previsto i numeri pre-covid.

* Un ingente ammontare di finanziamenti e programmi di stimolo che sono orientati, per volere
della commissione europea e del governo italiano, su assi coerenti con lo sviluppo delle
infrastrutture, della logistica e della mobilita sostenibile ovvero transizione ecologia e
trasformazione digitale dei modelli di business.

» Una nuova generazione di studenti e giovani neolaureati che cercheranno di andare a lavorare
nelle aziende in grado di mantenere concretamente la promessa di processi a minor impatto
ambientale e sociale.

* Un sistema di regole e leggi che tendera sempre di piu a penalizzare chi decida di non impegnarsi
per una diminuzione degli impatti ambientali e sociali.

Non voglio essere provocatorio ma servirebbe un green pass della logistica per offrire una corsia
preferenziale a tutti coloro che, attraverso investimenti e progetti di change management, hanno
deciso di giocare una gara su un campo diverso. Si tratta di una straordinaria opportunita di vedere
la logistica e i trasporti come elementi in grado di influenzare le logiche di produzione,
distribuzione e vendita di molti prodotti. In UK proprio in queste ore sembrano aver sottostimato
questi aspetti al punto di ritornare ad una definizione di logistica molto piu aderente alle origini
ovvero "come quella disciplina che tratta le attivita e le dottrine organizzative intese ad assicurare
alle forze armate quanto necessario per vivere, muovere ¢ combattere nelle migliori condizioni di
efficienza possibili. Siamo ancora in tempo per cambiare rotta in modo efficace e concreto e non
sprecare questa occasione unica.

* presidente di SOS LOGistica
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Giovedi, 2 settembre 2021
L'ottava edizione del GIS,
['unica fiera italiana
dedicata agli operatori del
sollevamento, della
movimentazione e dei
Trasporti Eccezionali, si
svolgera presso il quartiere
fieristico di Piacenza Expo
dal 7 al 9 Ottobre 2021. La
manifestazione, dedicata
agli utilizzatori di gru,
autogru, piattaforme aeree,
sollevatori telescopici,
carriponte, macchine per la
movimentazione portuale e
industriale e imprese di
trasporti eccezionali, &
organizzata con il supporto
della maggiori associazioni
di categoria tra le quali:
ANNA (Associazione
Nazionale Noleggi Autogru e
Trasporti Eccezionali);
AISEM (Associazione
Italiana Sistemi di
Sollevamento, Elevazione e
Movimentazione); AITE
(Associazione Italiana
Trasporti Eccezionali);
ASSOLOGISTICA
(Associazione Italiana
Imprese di Logistica,
magazzini generali e
Frigoriferi, Terminal

Operators Portuali,
Interportuali ed
Aeroportuali); ASSOPORTI
(Associazione dei Porti
Italiani); ASSITERMINAL
(Associazione Terminalisti
Portuali); CONFETRA
(Confederazione Generale
Trasporti e Logistica); IPAF
Italia (International
Powered Access
Federation), ma anche con
il supporto della ESTA
(European Association of
Abnormal Road Transport
and Mobile Cranes). Le
Conferenze e i Seminari
Tecnici- Durante il GIS, e
previsto un ricco
programma di seminari
tecnici e conferenze,
organizzate con il supporto
delle principali associazioni
di settore e delle piu
importanti aziende nazionali
ed internazionali, che
aggiorneranno i partecipanti
sugli ultimi sviluppi
tecnologici e normativi del
settore.
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TOELA DE STEFAND

B Oere alla Bolletta energetica,
quella di luce e gas che ha regi-
strato awmenti fino al 30%, sulla
testa degli italiani s abbatte or-
vz clin s un'altey Bollena -
sibile, quella della logistica, Inso-
stane, a causa del Covid s & rat-
o quel sistema che con la preci-
sione di un orolegio svizero con-
sentiva il wrasporte di miliaedi e
miliarch < merei via nave ¢ non
solo, [ comtainer che partivano
dalla Cina ¢ arivavano nel port
italkani venivano svootat eimme-
dlitamente riempit i nuovoalka
vebocith della luce. I via per un
nuovo siaggio. Un meccanismo
perfetto messo in cris dal Conona-
virus, A un oern punto be merc
hanno inidato a non arvvare pii,
perché mancavane ghi ordind, |
container che sono presi a noleg:
jo, sono rimast sulle navi e pro-
domi sulle hanchine in attesa di
essere imbarcati nel migliore dei
casi sono fnit nel magazzin,

Un eircolo virtuse che si & rotte
eche non sari facile da ricompaor.
re, anche perché nel marasma si
& creato un altro cortocincui:
lincrements del preco del nelo
dei container. Awmenti che diffi-
cilmente tormeranno indictro an-
che perché N8I del conteniton
& prodotio In Cina ¢ Pechino non
ha nessuna intengdone di dinum-
clare aquestovantaggio competi-
T,

NE SERVOMO 1TMILA

Problema nel problema che sl
i acuito con la pandemia, ma
nan & ceo nate con il Covid, &
queclle della carenza di raspona-
toor, « O i Dtalia - spiegaa Lilve-
rer Ivano Russo, 1 direttore genera-
le di Confetra, Fassodazione che
rappresenta be aiencle dei tra-
sponti e della bogistica - ne manca-
netrai 3 mika e i 5 mika, ma caloo-
liwme che ned prossami due anni

Gli ostacoli alla ripresa
«Non si trovano camionisti
a 2.600 euro netti al mese»

Confetra (trasporti): «Gli europei non vogliono pil fare questo lavoro,
la soluzione & formare autisti all’estero e assumerli, come fa Berlino»

arriveremo a quota 17 mile Lo
stipendio netto per chi fa vinggi
intermagionali aniva fino a 2,600
UG, Ma Non Serve né a evitane
Vemwrragia né a invorsggiare b
corsa di giovani autisti. Potrem-
mo stare ore gui a parlame - con-
tinua il dg - perché sicuramente
ha wn pesa il eosto i 5-6 mila
della patente e delle altre abilita-
doni di guida, ma al di I
dell aspetio coonomion 1o sestan-
za & che un womo bianco di 45
amni nonvuol i fire questo me-

sticre, Perché ¢ roppo fatdoeso ¢
costringe a non vedere la famiglia
anche perdue setimane di segui-
to. S lel considera che wa |l V0 ¢
Ié5% deelle merci in Europa viag-
gia ancom su gomma, guesto &
un grande lemas.
Soluzioni? In Germania, per
caempho, stanno partando le au-
toscucie il Paesi in via sviluppo.
Formano autist nelle Filippine e
peid li assumonao a Berling. Sari il
casn di seguire 'esemplo ded tede-
sehit o un'ipotes da prendere in

considerarione - continua RKuss:
- Escludered di fare formaziom
ned Paesi dell’Est Buropa dove s
stannoalzando | salari e glhi autst
nan vanno phin per la maggiore
Penserel invece all' America Lat
na, magar ncentivando un siste
ma che provede Fassunzione d
marito ¢ moglie, Nelle lunghiss
T PErCOMeIGE Servomno Qe con
ducent, perché 11 singolo no
puty guidare E:: piin i 8 ore d
seguite. Sarebbe una solusones,

8 a0 e ®

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




Data 04/10/21

AIRCARGOITALY pagina 1

Dal 1946

Foglio 1/2

Allarme di Assohandlers: “Sono a rischio
3.000 lavoratori”

Contributo a cura di Vito Mangano *
o Direttore generale Assohandlers

Le principali attivita di handling erano un tempo tipiche della compagnia aerea dalle quali erano
considerate strategiche in quanto comprendevano: check-in; imbarco, sbarco e trasporto in pista di
passeggeri e merci; carico e scarico bagagli e merci; assistenza passeggeri e merci in transito;
pulizia e sanificazione dell’aeromobile; attivita di assistenza in pista dell’aereo e dell’equipaggio in
arrivo e partenza (attivita di rampa); elaborazione del piano di bilanciamento del carico
dell’aeromobile; assistenza e ricerca bagagli smarriti (lost & found). L’attivita richiede la fornitura
dei mezzi e delle tecnologie necessari alle singole funzioni: bus interpista, scale per imbarco e
sbarco passeggeri, elevatori per scarico bagagli e merci dalle stive, mezzi speciali per traino
aeromobili, generatori di corrente, compressori ad alta potenza per riavvio motori degli acromobili,
sistemi informatici, etc. A titolo esemplificativo, I’investimento per consentire 1’assistenza di un
aeroplano wide body di tipo Boeing 777 ammonta a 2,5 milioni di euro circa.

Queste attivita sono state via via terziarizzate dalle compagnie aeree che erano alla ricerca di
efficienza economica e, grazie al D.Lgs n°18 del 1999 che ha liberalizzato le attivita di handling,
sono state affidate a soggetti economici privati con elevato know how, opportunamente certificati e
vigilati dall’Ente Nazionale per 1’ Aviazione Civile, diversi quindi dalle societa aeroportuali e dalle
compagnie aeree. Attualmente le principali societa di handling sono gestite da imprenditori privati e
sono aziende che, oltre a impiegare la maggior parte della manodopera presente in ambito
aeroportuale, sono diventate sempre piu capital intensive. 1l settore impiega circa 10.000 persone,
per un fatturato complessivo che nel 2019 ¢ stato approssimativamente di 600 milioni di euro.

Nel 2020 a causa della pandemia il traffico aereo si € ridotto di circa 1’80%, con punte del 100% in
alcuni aeroporti italiani; nel 2021 si prevede una riduzione di traffico poco inferiore a quella
dell’anno precedente (65-70% circa).

Analoga riduzione ha colpito il fatturato delle aziende di handling con una crisi di liquidita mai
riscontrata prima. Conseguentemente 1’80% circa del personale ¢ stato posto in cassa integrazione.
Gli analisti di settore stimano un ritorno ai livelli di traffico pre-pandemia tra fine 2024 ¢ inizio
2025. Anche questi saranno temi che svilupperemo durante Agora 2021.

La legge di bilancio ¢ i successivi decreti legge hanno previsto un ristoro di 65 milioni di euro per i
danni subiti dalla pandemia, quale sostegno ai prestatori dei servizi aeroportuali di assistenza a terra
provvisti di certificazione. Fino ad ora non ¢ stato emanato il provvedimento legislativo con le
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procedure previste per accedere a tale ristoro e non ¢ ancora chiaro quali siano i settori che
appartengono alla categoria dei prestatori di servizi soprarichiamata; ¢ ragionevole includere tra
questi, oltre agli handler, anche i caterer e le aziende petrolifere che negli scali riforniscono il
carburante agli aerei.

Dalle precedenti considerazioni si evince con chiarezza quanto sia oggettivamente sperequato ¢
irrilevante il contributo di sostegno di 65 milioni previsto (rispetto agli 800 milioni per i
concessionari aeroportuali). Al riguardo, attenendosi ai criteri previsti dalla legge di bilancio, le
richieste stimate per le sole aziende di handling, ammonterebbero a 300 milioni circa. Se
considerassimo I’intero comparto dei prestatori dei servizi aeroportuali di assistenza a terra
provvisti di certificazione la cifra potrebbe arrivare a 1 miliardo di euro.

Un altro aspetto importante, oltre alla crisi economico-finanziaria che nei punti precedenti abbiamo
sinteticamente illustrato, ¢ la gestione del personale in eccedenza. La drastica riduzione del traffico
aereo ha imposto alle aziende di handling di usufruire degli ammortizzatori sociali, in particolare
della Cassa integrazione guadagni straordinaria (Cigs). Questo perché solo con quest’ultimo
strumento ¢ possibile accedere al Fondo di solidarieta per il trasporto aereo (Fsta) che consente
d’integrare fino all’80% della retribuzione 1’indennita di sostegno al reddito per il lavoratore
sospeso dal lavoro. Tale ammortizzatore sociale prevede non soltanto un contributo aziendale del
9% per il primo anno e del 12% per I’anno successivo, calcolato sulla retribuzione totale dei
lavoratori posti in Cigs, ma ha dei limiti temporali che le aziende di handling hanno gia raggiunto. Il
Governo, infatti, nei primi mesi del 2021 ha concesso all’intera filiera del trasporto aereo, quindi
anche agli handler, di usufruire della cosiddetta Cassa integrazione in deroga Covid. Tale
ammortizzatore sociale, gia utilizzato da altri comparti industriali dall’inizio della pandemia, non
prevede costi aziendali e non ha particolari vincoli nell’utilizzo.

La Cassa in deroga Covid ha, pero, come limite temporale dicembre di quest’anno e se non
sara rinnovata per almeno il 2022 costringera le aziende di handling ad attivare una
procedura di mobilita per circa 3.000 persone. Cio considerando anche I’impossibilita di
usufruire della Cigs, sia per gli alti costi aziendali sia per i vincoli temporali previsti: come abbiamo
gia detto, la quasi totalita delle aziende di handling hanno gia usufruito dell’intero periodo concesso
dalle norme.

I temi che al momento sono prioritari per ’handling, gia portati all’attenzione dei Ministeri
interessati (Mims, Mef e Lavoro) e necessari a garantire nei prossimi mesi la sopravvivenza delle
aziende del settore, sono sostanzialmente due. Il primo: ottenere i ristori gia concessi e successivi
stanziamenti piu coerenti con le particolari condizioni economico-finanziarie dovute agli effetti
negativi della pandemia sul traffico aereo. Al riguardo sono pure da considerare le ripetute crisi di
Alitalia con i1 conseguenti periodici tagli d’attivita che hanno causato ad alcuni handler, loro
fornitori, perdite di fatturato e crediti insoluti.

1l secondo: ottenere I’estensione per almeno tutto il 2022 della Cassa in deroga Covid, in modo da
evitare che a fine di quest’anno anno venga aperta una procedura di mobilita per il personale in
esubero (stimato in circa 3.000 unita). Questa richiesta ¢ condivisa dall’intera filiera del traporto
aereo (aeroporti, handling, catering, compagnie aeree).
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Situazione "fuori controllo" al Cargo di Malpensa, gli spedizionieri ...

LINK: https://www.transportonline.com/notizia_52450_Situazione-fuori-controllo-al-Cargo-di-Malpensa,-gli-spedizionieri-chiedono-manutenzione.html

04 Ott 2021 Situazione
"fuori controllo'" al Cargo di
Malpensa, gli spedizionieri
chiedono manutenzione Il
nubifragio di meta
settembre ha lasciato uno
strascico di disagi e ritardi
nello smistamento delle
merci. Dopo il nubifragio di
meta settembre e
I'allagamento di Cargo City,
ora le associazioni di
categoria degli spedizionieri
chiedono interventi «il
prima possibile» nel
comparto merci di
Malpensa. Alsea e Anama
hanno scritto a Sea, la
societa di gestione degli
scali milanesi, per chiedere
un piano complessivo, che
possa anche anticipare i
futuri investimenti sull'area
cargo. «Ci sono interventi a
uffici, spazi comuni,
magazzini, piazzale e
dotazioni che non possono
pil essere posticipati e che
sono necessari e
indispensabili per la
funzionalita dell'aeroporto».
L'ampliamento dell'area
cargo ¢ il "cuore" degli
investimenti per il nuovo
Masterplan che Sea sta
approntando (& stato
appena presentato il nuovo
piano rivisto). Le due sigle
degli spedizionieri chiedono
pero Sea di «non aspettare
|'approvazione del
Masterplan2035, ma di

prevedere con urgenza un
piano di interventi di
manutenzione da realizzarsi
il prima possibile, per
preservare la centralita di
Malpensa come primo scalo
cargo italiano». L'ultimo
allagamento ha mostrato
diverse fragilita della cargo
city, con infiltrazioni
massicce d'acqua, black out
anche di ore e blocco degli
impianti. Secondo la casa di
spedizioni Barbarini & Foglia
- citata dal portale
specializzato Air Cargo Italy
- la situazione a Cargli City
sarebbe infatti «fuori
controllo» negli spazi dei
due principali operatori,
Alha e da BCube. La
direzione di Alha, riporta
sempre Barbarini & Foglia,
«ha informato che il proprio
staff integrato a Malpensa
per l'occasione da 31 nuove
unita - sta lavorando
incessantemente per
smaltire le giacenze
accumulate»,
particolarmente abbondanti
a causa di un blocco -
integrale o parziale -
prolungatosi per tre giorni,
come denunciava anche il
sindacato di base molto
attivo a Cargo City.
«Leggermente migliore»
viene invece valutata la
situazione di BCube-
Malpensa. In Alha aveva
pesato in particolare lo stop

degli impianti elettrici per
un giorno intero: adesso si
sta lavorando anche con la
formazione di bancali a
terra, per velocizzare il
recupero delle merci
accumulate. In aggiunta al
nubifragio si € aggiunto
anche lo sciopero del 24
settembre, convocato dai
confederali e dal sindacato
di base anche per
denunciare le condizioni di
lavoro. Fonte:
MALPENSANEWS
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Genoa Shipping Week, la provocazione di lvano Russo, segretario generale della Confetra
Non & I'unica sfida: i tempi del Pnrr sono stretti e le banchine devono rispondere a nuovi traffici

«Una riforma dei porti efficace?
Solo cambiando la Costituzione»

ILCASD

Alberl'a'uuarati / GENOVA

cingue anni dalla ri-
forma dei porti, l'im-
pianto richiede il ta-
gliando: nell'ambito
del Pormt & Shipping Tech,
main conference della Genoa
Shipping Week, 1 terminalisti
hanno organizzato per doma-
ni {tempo permettendo) unin-
controsignificativamente inti-
tolato “La riforma tradita®, «1
problema - dice Ivano Russo,
segretario generale della Con-
fetra e tra gli estensori della
legae - & che se volessimo indi-
dere realmente sulla riforma,
andrebbe chiesto a tte le or-
ganizzazioni del settore di so-
stenere un'unica cosa: togliere
la parola “porti” dall'elenco
delle potesta condivise tra enti
territoriali e governo centrale
nel titolo V in Costituzione. O
si cambia quello, o la riforma
sarisempre debole: troppe Aut-
torith di sistema, president
dei porti in minoranza nei co-
mitati, procedure di l‘.il'dﬂja}!,-
o ancora lro comples-
:& critiche -.‘ml:dpj?.-isihili{}ma
chi conosce la materia sa che
pitidicosi sard sempre difficile
Fare: sui pomi gravitano sino a
56 soggerti, ad Amburgo deci-
donoinquattro.. Lallora mini-
stro dei Trasport, Graziano
Delri, stentd di forzare que-
sta impostazione, ¢ nel Piana
strategico della portualith e
della fogjsﬂca {il documento
da cui origina la riforma) indi-
i i porti come infrastrutture
di interesse europeo, anche in
virtl dei finaneiament cui so-
no interessati. La Regione Ve-
netoimpugnd questa imposta-
zione, ¢ la Corte Costituziona-
lele diede ragiones,
Le Adsp oggi sono pi di

quelle che dovevano essere -
Fabiettivo era lasciarne cin-
queosei-elegateavecchimec-
canismi: «Nessuno contesta le
esigenze del territorio - dice
Russo - ma il presidente di un
porto & pagaro dallo Stato cen-
trale, & revocato dallo Stato, 1a-
Viora per una struttura che ge-
stisce soldi dello Stato: perché
la sua momina & vincolata alla
decisione dei presidenti regio-
nali? La riforma era impostata
per centralizeare la gestione
dei porti: o si modifica la Car-
ta, O per come & strurturata
non potri mai essere completa-
mente efficace. A questo si ag-
giunge che molti istitubi previ-
sti mon hanno mai veramente
operato- ricorda Russo -. Pen-
s0 al tavelo di coordinamento
nazionale, che avrebbe dovu-
to coinvalgere in maniera per-
manente numerosi organi del-
lo Stato per poter dirimere le
questioni portuali - per esem-
pio tema delle Grandi navi a
Venezia - ¢ non & mai stato con-
vocaro, Oppure se lo & stato,
nei fatti & stato un consiglio di
Assoporti allargato al ministro

Giovannini, Non erano questi
gliobiettivie,

L& FUNKTINKE DEIPORTI

Quella della riforma non & 'u-
nica problematica di attualiti
in questi giorni, Altri due temi
riguardano da vicino i porti; il
Prr ¢ la nuova geografia dei
traffici nel Mediterraneo. Sul
primoema, la filosofia di Pao-
| Emilio Signorini, presiden-
te dei porti di Genova e Savo-
na, & chiara: con un impegno
ad avviare le grandi opere en-
tro il 2026, nulla si pud creare
dal nulla: «Dubito che le gran-
di opere che ancora non han-
noun progerto di farribilich rec-
MieC-ECONOMICA POSSANG e55e-
re realizzate per iempo - dice

Signorini -. Se noi non avessi-
maavuta gia pronta questa fa-
se, NoN avremmo potu pen-
saredi poter finanziare l'opera
con le nisorse legate agli obiet-
tivi del Pnrre. Solo questa fase
prende unanno e mezzo, @ an-
checosi il passodeve essere ve-
loce: «Per ladiga, il decreto Go-
vernance ne semplifica ad hoe
le procedure. 11 13 ottobre
avremo il parere del Consiglio
superiore dei Lavor pubblici,
e intanto abbiamo presentato
il progeto per la Via. Queste
procedure possono prendere
come niente dai quattro ai 10
mesie, Cosa serve? «Lintera-
zione con gli organi centrali &
fortissima, e la capacith
dell’amministrazione sta pro-
prin nel rendere pin spediti
questi passaggis. Vengono poi

aggiudicazione ed escocuzio-
ne: «Qui fnvece & la staziong
appaltante che deve avere spic-
cate capacitd manageriali - di-
ce Signorini -. Per agganciare
il Pnrr serve questo: capaciti
dilavoro con gli organi centra-
li, e managerialith delle stazio-
niappaltantis.

Ma i porti mediterranei do-
vrannoanche pensareaunalo-
ro ricollocazione sullo scac-
chiere dei wraffici: «La pande-
mia ha portato a una riflessio-
ne degl assetti produttivi glo-
bali - dice Alessandro Panaro,
Head of Maritime and Energy
di Srm-Intesa Sanpaclo - 1 pro-
blemi che si sono generati col
virus hanno permesso diavvia-
re un ragionamento sulla pos-
sibilita di aceorciare la catena
logistica, valutando reshoring
o nearshoring: quindi fporta-
re le produzioni dall’Estremo
Oriente all'Buropa. Un feno-
meno che in [ralia cerramente
potrebbe portare vantaggi alle
compagnie, gia leader nei traf-
fici di coro raggio. Ma le ban-

IVARORUSSD
HEERETARRIGEREHALE
DELLAZORFETAA

e« 'unico modo

per rendere incisiva
lalegge sui porti

& eliminare la potesta
condivisa tra lo Stato
egllentilocalis
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chine sono pronte? Riportare
una produzione in Ialia non &
affaro semplice - ragiona Pa-
naro -. Un vero reshoring pud
essere fatro solo con Zone eco-
nomiche speciali (o logistiche
semplificate) realmente opera-
tive, che diano almena in par-
te i vantaggi fiscali che hanna
attirato le produzioniin Crien-
te: e i porti devono garantire
un'adeguata  infrastruttura
per lexport, propric come
quellicinesis—

liportn diGenova
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Fedespedi: i porti italiani tornano a crescere,
ma sempre meno dei concorrenti del Med e
Nord Europa

Nei primi 6 mesi, recuperati i volumi pre-pandemia. Significativo recupero di Genova e
Spezia. Aumenta il fenomeno dei ritardi delle navi, solo il 40% ¢ nei tempi schedulati

Milano — 11 traffico container (al netto delle attivita di trasbordo e feeder) nel I semestre del 2021
¢ stimato in 88,6 milioni di Teu, con un deciso aumento del +13,5% rispetto al 2020. In molti
casi, tuttavia, i volumi degli scambi tra le aree geografiche restano inferiori ai livelli pre-pandemia.
Un fenomeno che sta caratterizzando in negativo lo shipping internazionale ¢ il mancato rispetto
dei tempi di arrivo delle navi nei vari porti: secondo i dati di Sea Intelligence, nel 2021 solo il
40% delle navi ¢ arrivato nei tempi schedulati.

E’ quanto emerge dal rapporto del Centro Studi di Fedespedi che delinea uno spaccato della prima
parte dell’anno del traffico marittimo evidenziando che, dopo la flessione dello scorso anno, i porti
italiani sono tornati a crescere, recuperando i volumi pre-pandemia: nel 1° semestre del 2021 sono
stati movimentati 3,945 milioni di Teu, un aumento del 10,9% senza Gioia Tauro ¢ del 4,6% con
Gioia Tauro rispetto allo stesso periodo del 2020.

Per quanto riguarda quest’ultimo, la flessione ¢ legata soprattutto al minor volume di transhipment
(29,5% del totale, era del 39% nel 2019) verso gli altri porti adriatici come Venezia, Ravenna e
Ancona, non totalmente compensato dalla crescita dei traffici hinterland (70% del totale, erano il
61% nel 2019). Tra gli altri porti, significativo il recupero di La Spezia (+27,6%), dopo le
difficolta dei mesi scorsi, e di Genova (+15,7%).

Porti del Med e Nord Europa

Nel primo semestre del 2021, i porti censiti del Mediterraneo (non italiani) hanno

movimentato 10,9 milioni di Teu con un aumento del +6,6% rispetto al 2020. In decisa crescita i
porti spagnoli di Barcellona (+31%) e Valencia (+11,7%), mentre flette il traffico di Algeciras (-
9,1%), porto che risente della concorrenza di Valencia e soprattutto di Tanger Med. Nello stesso
periodo, i porti del North Range hanno evidenziato una crescita del 9,0%, con 22,2 milioni di
Teu movimentati.

Noli alle stelle

Per quanto riguarda I’andamento dei costi del trasporto marittimo, a partire da fine 2020 1 noli
marittimi hanno avuto un impressionante rialzo: fatta 100 la media dei noli di gennaio 2020, a
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meta settembre 2021 essi hanno toccato quota 472 sulla tratta Cina-Nord Europa e 419 su
quella Cina-Mediterraneo, mentre I’indice generale ha toccato quota 334. L’ascesa dei noli, a
partire da luglio, sembra aver subito un certo rallentamento, dando I’impressione che il momento
piu critico potrebbe essere stato superato. L’ ulteriore e continua crescita dei noli nel corso del 2021
e le misure di contenimento dei costi hanno permesso alle compagnie marittime di ottenere
significativi aumenti del fatturato, e ottimi risultati in termini di utili finali, che si collocano
abbondantemente sopra il 20% del fatturato.

Cargo aereo

Dall’ultimo Air Cargo Market Analysis di IATA (luglio 2021): a luglio 2021 il traffico espresso in
ton-km (CTK cargo tonne-kilometres) ¢ aumentato dell’8,6% rispetto allo stesso mese del
2019, anno di riferimento pre-pandemia. Il mese di luglio ¢ stato il terzo consecutivo di crescita dei
traffici (giugno + 9.2%). Appare possibile, tuttavia, un rallentamento del trend di crescita — ma non
un’inversione — a causa dalla stabilizzazione della domanda e dall’andamento della pandemia in
alcune aree del mondo.

Nei primi 8 mesi del 2021 I’Italia ha visto un aumento del traffico cargo del 34,8% sullo stesso
periodo del 2020 con 700mila ton, risultato ottimo anche se inferiore alle 713mila ton raggiunte nel
2019; 1l principale aeroporto cargo italiano, Milano MXP, ha segnato una crescita record del
+56,4%, confermando il trend di concentrazione del traffico merci italiano (quasi 70%).
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Confetra Liguria: "ldee e Progetti per |la Liguria e per I'ltalia. La Logistica per ricostruire il
Paese"

06 Oct, 2021

GENOVA - "Idee e Progetti per la Liguria e per I'Italia. Ripartiamo dalla Logistica per
ricostruire il Paese" - E' il tema della conferenza che si svolge domani 7 ottobre, ore 10,00 a
Genova, Terrazza Colombo a Genova -

L'incontro ¢ promosso da Confetra Liguria con la collaborazione di Spediporto e si svolge
nell'ambito dell'edizione 2021 della Genoa Shipping Week,

L'evento rappresentera un importante momento di confronto al quale parteciperanno i
rappresentanti della Confetra unitamente a quelli del mondo istituzionale.

Programma:
Ore 10:00 Registrazione Ospiti

Ore 10:30 Introduce
Alessandro Laghezza — Presidente Confetra Liguria

Matteo Cantile — Direttore Primocanale

intervista:

Alessandro Pitto — Presidente Spediporto

Betty Schiavoni - Presidente Alsea

Paolo Emilio Signorini - Presidente AASP Mar Ligure Occidentale
Mario Sommariva — Presidente AdSP Mar Ligure Orientale
Francesco Benevolo — Direttore Operativo Ram SpA

Vincenzo Macello — Responsabile Direzione Investimenti RFI

Ore 12:00 Concludono

Guido Nicolini — Presidente Confetra

Giacomo Raul Giampedrone — Assessore Lavori Pubblici e Infrastrutture Regione Liguria
Raffaella Paita — Presidente Commissione Trasporti Camera dei Deputati

Diretta streaming su  https://www.primocanale.it/streaming.php
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Genoa Shipping Week: domani focus sulla Liguria con un intervento di Benevolo (RAM)

(FERPRESS) — Genova, 6 OTT — Il Professor Francesco Benevolo, Direttore Operativo di RAM,
interverra domani, nell’ambito dell’edizione 2021 della Genoa Shipping Week, all’incontro dal
titolo “Idee e progetti per la Liguria e per 1’Italia. Ripartiamo dalla logistica per ricostruire il
Paese”, organizzato da Confetra Liguria con la collaborazione di Spediporto.

L’evento sara ospitato dall’emittente televisiva di Primocanale e rappresentera un importante
momento di confronto tra autorevoli stakehoder ed esperti del settore della logistica a livello
nazionale, con un focus particolare sulla situazione della Liguria. I lavori inizieranno alle 10.30 con
1 saluti del Presidente di Confetra Liguria, Alessandro Laghezza, moderati da Matteo Cantile

Direttore di Primocanale.
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Domani a Genova l'incontro pubblico “Idee e progetti per la
Liguria e per 1'Italia”

E promosso da Spediporto e Confetra Liguria

Domani dalle ore 10.30 presso la Terrazza
Colombo, a Genova, avra luogo I'incontro pubblico “Idee e
progetti per la Liguria e per I'[talia. Ripartiamo dalla logistica per
ricostruire il Paese” promosso da Spediporto e Confetra Liguria,
l'organizzazione territoriale in Liguria di Confetra. «La Liguria e
I'Ttalia - ha osservato il presidente di Confetra Liguria, Alessandro
Laghezza, presentando 1'incontro - hanno un'occasione
straordinaria di rilancio dopo anni di sofferenza infrastrutturale. Il
Piano straordinario per Genova, il Terzo Valico, gli investimenti
del PNRR ed ancora il completamento del terzo bacino a La
Spezia, il finanziamento del progetto della Pontremolese,
raddoppio a ponente, sono tutte tessere di un mosaico che non
puo pero prescindere da uno snellimento burocratico e dalla
digitalizzazione dei processi».

Aprira l'incontro il discorso introduttivo di Alessandro Laghezza,
presidente di Confetra Liguria, ¢ a seguire l'intervento di
Giacomo Raul Giampedrone, assessore ai Lavori pubblici e
infrastrutture della Regione Liguria. Quindi il direttore di
“Primocanale”, Matteo Cantile, nella sessione a seguire
intervistera Alessandro Pitto (presidente di Spediporto), Betty
Schiavoni (presidente Alsea), Paolo Emilio Signorini (presidente
AdSP Mar Ligure Occidentale), Mario Sommariva (presidente
AdSP Mar Ligure Orientale), Francesco Benevolo (direttore
operativo RAM Spa) e Vincenzo Marcello (responsabile
Direzione Investimenti RFI). Concluderanno l'incontro gli
interventi di Guido Nicolini (presidente Confetra) e Raffaella
Paita (presidente Commissione Trasporti Camera dei deputati).

L'evento potra essere seguito in diretta streaming all'indirizzo

https://www.primocanale.it/streaming.php.
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Logistica, portualita e trasporti: I'incontro promosso da Spediporto e Confetra Liguria

Appuntamento domani a Genova dalle ore 10,30 presso Terrazza Colombo

"Idee e progetti per la Liguria e per I'Italia". E il titolo dell'incontro pubblico promosso da
Spediporto e Confetra Liguria, in programma a Genova giovedi 7 ottobre dalle ore 10,30 presso
Terrazza Colombo. L'evento intende approfondire temi di grande attualita e rilevanza in merito ai
trasporti, alla logistica ed alla portualita con la partecipazione di molti ospiti istituzionali
autorevoli.

Il programma

Aprira l'incontro il discorso introduttivo di Alessandro Laghezza, presidente di Confetra Liguria, ¢ a
seguire l'intervento di Giacomo Raul Giampedrone, assessore Lavori Pubblici e Infrastrutture della
regione Liguria.

Il direttore di Primocanale Matteo Cantile nella sessione a seguire intervistera:
Alessandro Pitto, presidente di Spediporto

Betty Schiavoni, presidente Alsea

Paolo Emilio Signorini, presidente AdSP Mar Ligure Occidentale

Mario Sommariva, presidente AdSP Mar Ligure Orientale

Francesco Benevolo, direttore operativo Rom SpA

Vincenzo Marcello, responsabile direzione investimenti RFI

Concluderanno l'incontro gli interventi di:
Guido Nicolini, presidente Confetra
Raffaella Paita, presidente Commissione Trasporti Camera dei Deputati

Il presidente di Confetra Liguria Alessandro Laghezza ¢ grato per la considerevole e immediata
risposta da parte di tutti gli ospiti nel partecipare all'incontro e ha dichiarato: "La Liguria e 1'ltalia
hanno un'occasione straordinaria di rilancio dopo anni di sofferenza infrastrutturale. Il Piano
straordinario per Genova, il terzo valico, gli investimenti del PNRR ed ancora il completamento del
terzo bacino a La Spezia, il finanziamento del progetto della Pontremolese, raddoppio a ponente,
sono tutte tessere di un mosaico che non puo pero prescindere da uno snellimento burocratico e
dalla digitalizzazione dei processi". L'evento potra essere seguito in diretta streaming
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La grande crisi del trasporto delle merci. "A
Natale faticheremo a trovare molti prodotti"

L'analisi di Confetra: "Difficolta pure per quelli alimentari.
Anche il salmone, non solo la frutta esotica'. Le cause: dai
costi delle materie prime a quelli dei noli alla carenza
drammatica di camionisti

di RITA BARTOLOMEI

Articolo Benzina, i prezzi in Europa dall'Austria alla Francia. Perché in Italia costa di piu Articolo
Metano alle stelle: costa anche il doppio Articolo Gran Bretagna, manca la benzina. In campo
I'esercito

Roma, 6 ottobre 2021 - Dal rovinoso blocco di Suez — era marzo — al metano alle stelle ma anche
al salmone norvegese "che potremmo far fatica a comprare a Natale. Veramente faticheremo a
trovare un po’ di tutto, questa ¢ la prospettiva. In particolare i generi alimentari deperibili, i piu
delicati. Non serve scomodare la frutta esotica". Ivano Russo, direttore generale Confetra

- Confederazione generale italiana dei trasporti e della logistica, 110mila imprese rappresentate,
80mila di trasporto via gomma - prende la storia da molto lontano per spiegare come per le feste
quest’anno le consegne di molti prodotti potrebbero essere a rischio. Ma cosa c’entra 1’incaglio
della nave Ever Given? C’entra perché "le cose non rientrano cosi facilmente". E da quel momento
"si ¢ messa in moto una tempesta perfetta che ha stressato tutta la catena della logistica".
Guardandosi attorno: nella Gran Bretagna delle code ai distributori, dell'effetto panico e dei
soldati autisti di autocisterne messi in campo dal premier Johnson, c¢'¢ chi ha immaginato proprio
questo, l'incubo degli scaffali vuoti. Mentre sono gia in crisi gli allevamenti di maiali.

| motivi della crisi

"La logistica — ¢ 1’analisi del numero uno Confetra — in questo momento non mi pare in grado di
reggere 1 volumi soliti di traffico. Natale ¢ la stagione del picco, importiamo ed esportiamo almeno
100 milioni di tonnellate di merci sulle 480 annuali. Le cause di questo stress? Intanto I’aumento
del prezzo delle materie prime, a partire da metano e benzina. Poi i costi dei noli, prima della
pandemia da Covid-19 dalla Cina all’Europa bastavano 1.300 dollari, ora ne servono 13mila.
Ancora la carenza cronica di autisti del settore autotrasporto, in Polonia si calcola che ne
manchino 40mila, in Francia la meta. In Italia per ora siamo a una carenza di Smila camionisti,
anche se nelle nostre previsioni in un biennio arriveremo a 17mila. Tutte queste cose stanno
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avvenendo insieme. I container ci sono ma nel posto sbagliato. Perché la catena logistica funziona
come un orologio svizzero. Invece con la pandemia e il blocco di Suez lo schema ¢ completamente
saltato. Con ore di coda nei porti, qui a Genova da dove sto parlando I’attesa ¢ di almeno sei-sette
ore.

| ritardi

Oggi "il 37% delle navi arriva in ritardo — fa sapere il direttore generale Confetra —. Facciamo un
esempio: prima per coprire la distanza tra il porto di Shenzhen e Genova ci volevano 45 giorni.
Oggi bisogna aggiungerne 7-10 in piu". Seguiamo allora il viaggio di una nave che dal principale
centro industriale e tecnologico della Cina faccia rotta in Italia. "Nel porto d'arrivo - spiega Russo -
iniziano tutte le procedure di sdoganamento e la parte amministrativa. Si aprono i contenitori e si
fanno 1 controlli. Poi la merce viene caricata su camion e treni e inizia il suo viaggio verso la
destinazione finale. Spesso 1 tir fanno tappa nei magazzini e negli interporti dove si fa un ulteriore
stoccaggio della merce. Infine, c'¢ la cosiddetta 'consegna dell'ultimo miglio'. Con la pandemia e il
blocco di Suez si ¢ interrotta questa perfetta sincronia".

© Riproduzione riservata
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Idee e progetti per la Liguria e per
1’Italia

GENOVA — “Idee e progetti per la Liguria e per 1’'Italia” e il tema di un
convegno che si tiene oggi alla Spezia. Lo ha annunciato Alessandro Laghezza
durante la sua partecipazione alla conferenza Port & Shipping Tech nella sede
dell’Acquario genovese.

Il presidente di Laghezza spa e di Confetra Liguria ai microfoni del nostro
quotidiano ha detto che “bisogna partire dalla logistica per ricostruire il
Paese. L’evento intende approfondire idee e progetti grande attualita e
rilevanza con la partecipazione autorevoli ospiti quali Alessandro Pitto,
Mario Sommariva, Paolo Emilio Signorini, Francesco Benevolo, Vincenzo
Marcello, Guido Nicolini, Raffaella Paita.

Laghezza ha quindi accennato all’apertura di nuovi uffici a Trieste e uno
~sguardo ai traffici dello scalo spezzino che sono in ripresa dopo la

pandemia.

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.




Data 07/10/21

nn @’ confetra | -

Messaggero Marittimo.ic
= e Dal 1946

Foglio 1/2

Mediterraneo e geopolitica al
Port&Shipping Tech

A\
\/

-I'l ASSITERMINAL

GENOVA — Mediterraneo e geopolitica protagonisti di In The Med, sessione
d’apertura della XIII edizione di Port&ShippingTech, moderata da Paolo
Quercia, direttore di GeoTrade e introdotta dall’ammiraglio Nicola Carlone,
comandante generale delle Capitanerie di Porto-

“Le previsioni dicono che il Mediterraneo continuera a essere centrale, la
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seconda area per crescita nei prossimi 5 anni dopo la Cina”. Afferma
Alessandro Panaro, capo servizio Maritime Economy, SRM Studi e Ricerche per
il Mezzogiorno. “Ma come sistema Italia abbiamo da sempre un problema di
posizionamento, non solo a causa della pandemia, lo rivela tutta una serie di
indicatori sulla qualita e l’efficienza”.

Si e quindi parlato di logistica nel Mediterraneo e non poteva certo mancare
1’intervento di Guido Nicolini presidente di Confetra. “Una buona logistica &
il boost dell’economia dei Paesi, ma per fare una buona logistica occorre lo
sviluppo di tutti gli attori: infrastrutture, dogane, efficienza
amministrativa eccetera”. L’industria perd deve fare la sua parte.

I1 presidente di Confetra & quindi intervenuto ai nostri microfoni come
potete ascoltare nel video.
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Ecco perché la riforma dei porti e tradita

Roma - Le prime reazioni al dibattito innescato dai contenuti esposti nel convegno “La riforma
Tradita” promosso da Assiterminal, rischiano di produrre un effetto oggettivamente distorcente sul
merito della riflessione e della proposta avanzata. Abbiamo posto un tema che riguarda 1’assetto
istituzionale del paese in materia di portualita e che si traduce nell’idea che il Titolo V produca un
effetto esattamente opposto alla esigenza di semplificazione

di Luca Becce* e Ivano Russo**

Roma - Le prime reazioni al dibattito innescato dai contenuti esposti nel convegno “La
riforma Tradita” promosso da Assiterminal, rischiano di produrre un effetto oggettivamente
distorcente sul merito della riflessione e della proposta che li ¢ stata avanzata. Provo a esporlo in
modo chiaro: abbiamo posto un tema che riguarda I’assetto istituzionale del paese in materia di
portualita e che si traduce nell’idea che, cosi come ¢ oggi scritto, su questa ¢ altre materie, il Titolo
V della Costituzione riformato nel 2000, produca un effetto esattamente opposto alla esigenza di
semplificazione, che tutti invocano, ma in realta nessuno sembra davvero volere. Nello specifico
definire sic et sempliciter 1a materia portuale - cosi come tutte le altre infrastrutture di rilevanza
strategica nazionale ed internazionale - come materia concorrente nelle funzioni tra Stato e Regioni,
ha prodotto una confusione di ruoli ed anomalie evidenti ed oggettive che si sono palesate in modo
evidente clamoroso in primis vanificando la filosofia della riforma della 84/94 e del documento
fondamentale che ne ¢ alla base e ne costituisce la premessa strategica: Il Piano strategico nazionale
della portualita e della logistica.

Non esiste alcuno che, in sanita di mente, possa pensare che i Comuni ¢ le Regioni, non possano o
debbano intervenire sulle questioni che oggettivamente pongono in relazione i porti con i territori
sui quali insistono. Ci mancherebbe che il Comune sede di porto, o la Regione nella medesima
condizione, non potessero dire la propria ad esempio per rendere compatibile lo sviluppo del porto
con la propria pianificazione territoriale. Il punto € un altro e attiene a due livelli differenti e
complementari:

1. La strategia dello sviluppo della portualita deve rispondere a criteri nazionali, che devono guidare
gli investimenti coerentemente alle esigenze strategiche del Sistema Paese. Non ha senso, anzi ¢
dannoso, continuare a procedere in una direzione nella quale queste scelte hanno risposto sino ad
oggi piu al peso specifico politico delle localita che alle esigenze nazionali logistiche e
trasportistiche complessive generando, ad esempio, un eccesso di offerta di tra I’altro stigmatizzata
dalla Corte dei Conti Europea in un proprio Report (2015) che sarebbe utile riprendere e rileggere;

2. Non ha alcun senso che Comuni e Regioni decidano, in maniera maggioritaria tra I'altro, nei
Comitati di Gestione delle Adsp su questioni prettamente gestionali, come il rilascio delle
concessioni o le misure di regolazione dell’organizzazione del lavoro del singolo porto e via cosi.
Cosi come non ha senso, anzi € dannoso, che la scelta del presidente della Adsp sia annegata nel
conflitto politico e partitico tra Governo e Regione, che ha prodotto mediazioni molto spesso al
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ribasso e ha generato, in alcuni casi, cortocircuiti politici che hanno minato il funzionamento della
ADSP (vedasi i casi di Venezia, Gioia Tauro, Ancona solo per citare i piu eclatanti conflitti di
governance).

Questa ¢ la questione vera che stiamo ponendo. Non una questione di potere, bensi una questione
di Ordinamento Costituzionale non dissimile ad esempio dal tema che la pandemia ha
drammaticamente posto al centro della discussione e che riguarda la Sanita, altra materia
concorrente per il titolo V. Bisogna essere coerenti e coraggiosi. Tutti concordano sul fatto che la
riforma del Titolo V ha creato piu problemi di quanti non ne abbia risolti, perché¢ viziata da un
baco originario: 1’aver non decentrato competenze dallo Stato ai livelli istituzionali periferici, bensi
I’aver sommato e sovrapposto ruoli e funzioni centrali ¢ periferiche, aumentando il disordine
amministrativo e rallentando ulteriormente il processo decisionale pubblico.

La portualita, come la Sanita o la Formazione Professionale, ne sono rimaste vittime. Allora delle
due I’una: se davvero di vuole una politica portuale nazionale autorevole, unitaria, omogenea
occorre porla sotto la potesta esclusiva dello Stato centrale. Non ¢ ragionevole immaginare che
Governo e Parlamento, 20 Governatori e 25 Sindaci di citta ex sedi di AP possano tirar fuori una
politica nazionale logistica o infrastrutturale degna di questo nome. Se questo modello non piace, ¢
legittimo sostenere la necessita di un coinvolgimento primario degli Enti Locali nella governance e
nell’indirizzo dei porti italiani, perd poi non ci si puo lamentare che Trieste e Messina, Genova e
Gioia Tauro, Venezia e Palermo seguano modelli e regole differenti. E’ il federalismo ( sic! )
bellezza!

*Presidente di Assiterminal
**Direttore generale della Confetra
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Terzo convegno dell’Osservatorio Cargo
Aereo
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MILANO — Il terzo convegno dell’Osservatorio Cargo Aereo — progetto di
analisi del settore nato per iniziativa del Cluster Cargo Aereo (ANAMA,
Assaeroporti, Assohandlers e IBAR) che si & tenuto ieri in diretta streaming.
Quali sono gli elementi di attrattivita degli aeroporti? Quali i gap da

colmare per il cargo aereo italiano e gli strumenti su cui puntare? A queste
domande rispondono le evidenze emerse dal convegno. Per l’edizione di
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quest’anno 1'0Osservatorio Cargo Aereo e ripartito dal lavoro svolto nel 2019
con il partner Ernst & Young aggiornando le valutazioni di efficacia ed
efficienza degli aeroporti europei in comparazione con 1’esperienza italiana.
Per farlo Cluster Cargo Aereo e Ernst & Young hanno intervistato i Cargo
Manager degli aeroporti di Malpensa, Paolo Dallanoce, Liegi, Bert Selis,
Francoforte, Max Philipp Conrady e Parigi Charles De Gaulle, Edouard Mathieu,
per definire i fattori di attrattivita degli aeroporti alla luce dell’impatto
della pandemia — e degli scenari post crisi — sul settore del cargo aereo e
dei nuovi trend di mercato in relazione agli obiettivi di decarbonizzazione.

Come evidenziato nel report di sintesi di Ernst & Young, illustrato da
Alessandra Barcaglioni i manager intervistati sono concordi nel sottolineare
come gli effetti della pandemia e gli obiettivi di sostenibilita ambientale
abbiano consolidato le esigenze in termini di efficienza e flessibilita degli
hub aeroportuali, necessarie per ridurre sprechi e inefficienze, gestire
diverse filiere merceologiche — tra cui spicca il ruolo del pharma, e
sostenere la crescita della domanda di trasporto legata all’ e-commerce che
vede nel settore aereo la modalita pil adatta in termini di tempi e asset
organizzativi. Le infrastrutture fisiche e digitali sono, dunque, gli
elementi imprescindibili che caratterizzano nel 2021 1’attrattivita di un
aeroporto poiché in grado di fare la differenza in termini di adeguatezza
all’andamento sempre piu dinamico della domanda: sistemi di data sharing tra
gli operatori della catena logistica, infrastrutture fisiche airside &
landside, magazzini all’avanguardia e corridoi doganali per agevolare il
movimento delle merci nelle cargo city.

Il presidente di Anama, Alessandro Albertini, commenta in rappresentanza del
Cluster Cargo Aereo: “I risultati ci confermano che le richieste che stiamo
portando avanti, con il supporto di Fedespedi e Confetra, al Tavolo Trasporto
Aereo presso il Ministero Infrastrutture e Mobilita Sostenibile — MIMS sono
corrette. Gli aeroporti di Parigi, Francoforte e Liegi, con cui ci siamo
confrontati, hanno tutti un polo logistico per le imprese di spedizioni
internazionali: una scelta logica di efficientamento dei processi. In Italia,
invece, la consapevolezza sul valore aggiunto che il cargo aereo apporta
all’economia del Paese si & consolidato solo negli ultimi mesi, grazie alla
dedizione di tutti gli attori della filiera logistica che hanno garantito
approvvigionamento di beni e consegne durante la pandemia. Lo scenario
mondiale e il trasporto aereo sono cambiati profondamente nell’ultimo anno e
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mezzo: le esigenze di velocita e flessibilita e la riduzione al minimo delle
inefficienze sono diventate un imperativo per poter competere con i
principali Paesi europei. Per questo siamo chiamati a lavorare come sistema
per colmare rapidamente i1 nostri gap: l’assenza di poli logistici in
prossimita degli aeroporti — il principale polo logistico é ubicato a
Segrate, a oltre 70 KM da Malpensa -, infrastrutture che non rispondono piu
alle esigenze attuali e la mancanza di corridoi doganali che sta generando
costi diretti e indiretti, insostenibili per le imprese che rappresentiamo.

Al termine del convegno dell’Osservatorio Cargo Aereo, Albertini affronta il
tema della digitalizzazione: “Anche sul fronte digitalizzazione gli altri
aeroporti stanno investendo molto con una cargo community che lavora in modo
organico. Purtroppo, questo in Italia non avviene con la stessa efficacia:
siamo stati tra i primi in Europa a creare una piattaforma digitale
aeroportuale per tutti gli attori della filiera ma ad oggi non siamo stati in
grado di farla funzionare compiutamente — le evoluzioni della piattaforma
informatica ancora in gestazione sono un esempio tangibile. Possiamo e
dobbiamo fare di piu: la partecipazione ai lavori del Convegno di oggi da
parte del Dottor Costantino Fiorillo del MIMS e del Dottor Claudio Eminente
di Enac — che ringrazio per avere chiuso i lavori di questo appuntamento —
segna una nuova stagione del lavoro sinergico che istituzioni, rappresentanze
e operatori del settore cargo aereo sono chiamate a fare per la
valorizzazione del settore del trasporto aereo e delle eccellenze del nostro
Paese che esportiamo in tutto il Mondo.
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Nicolini (Confetra): "Bene Draghi su patto per la
ripresa"

Il commento a margine dell'evento promosso dalla territoriale dell'Emilia Romagnara

14 Settembre 2021 - Ravenna - Il presidente di Confetra, Guido Nicolini, ha commentato
positivamente le dichiarazioni rilasciate oggi dal premier Mario Draghi. “A pil riprese Confetra ha

chiesto di essere ascoltata con le altre associazioni di rappresentanza sulle decisioni che riguardano
gli interventi prioritari per la ripartenza del Paese. Oggi sentire il presidente Draghi auspicare un
‘patto economico, produttivo, sociale del Paese’ mi ha colpito favorevolmente.

11 premier ritiene che ci siano tantissime cose di cui discutiamo continuamente che possono essere
materia di questo patto, a partire dall’utilizzo dei fondi del Pnrr che, tra 1’altro, sara proprio il tema
della nostra Agora del 16 novembre”.

“Abbiamo sempre scongiurato I’aumento del carico fiscale e ho apprezzato anche in questo caso le
parole di Draghi quando ha detto che il governo non intende aumentare le tasse”.

Per Nicolini ci sono altri punti sui quali € in atto una interlocuzione con alcuni ministri (in primis
Giovannini e Orlando) “per favorire lo snellimento delle procedure burocratiche che riguardano
I'utilizzo dei finanziamenti europei. Il fatto che gli indicatori economici riportino una crescita
costante del Pil - ha aggiunto — richiede un ulteriore sforzo in quanto ci sono segmenti della
logistica che hanno riportato pesanti perdite nel lockdown. Il Pnrr rappresenta una opportunita
unica che dobbiamo sfruttare al massimo, consapevoli di alcune pesanti difficolta che attualmente
riguardano la produzione manifatturiera”.

Il presidente di Confetra si riferisce principalmente agli aumenti dei prezzi delle materie prime e
dei noli delle navi, ai quali si contrappone la difficolta nel reperimento dei container.

Per quanto riguarda lo snellimento burocratico, Nicolini auspica maggiori sinergie tra i livelli
centrali di certi servizi e quelli territoriali, condizione imprescindibile della semplificazione”. {i)
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“La strategia di sviluppo dei porti deve
rispondere a criteri nazionali” / L’intervento

Si infiamma il dibattito sulla riforma dei porti. L’intervento di Luca Becce (presidente di
Assiterminal) e Ivano Russo (direttore generale di Confetra)

Le prime reazioni a