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un Mediterraneo che cambia
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= Porti italiani: trend e sviluppo
= Ro-Ro
= Energy

= Missioni scientifiche di SRM
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Traffico merci: trend 2013-2017 6
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Fonte: SRM su Assoporti, 2018




Le connessioni internazionali dei nostri porti: LGBCI 7
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Fonte: SRM su UNCTAD




Gli scambi regionali via mare 8
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L’import-export marittimo italiano: 240 mid€. Dove e cosa?

Mezzi di trasporto
33 mid€

13 mid€
5%

Fonte: SRM su ISTAT Coeweb, 2018



L’ltalia leader nello SSS nel Med 10

Others B || Mediterraneo & l'area in
126 cui si concentra la quota
21% ltaly maggiore di SSS in

218,4 E 611 min di
36% uropa con 611 min di
tonnellate, il 29% del

France
45,3
7% °*

totale

B Nel Mediterraneo, I'ltalia
e prima nellUE28 per
merci movimentate in
SSS (quota di mercato:
36%)

Belgium
45,5
8%

Greece Spain
76 99,5
12% 16%

*Dati in milioni di tonnellate e %
Fonte: SRM su Eurostat, 2018




Area % Distribuzione traffico Ro-Ro nelle AdsP 1
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Il mercato Ro-Ro e il settore Automotive

12
Total Fleet
2007-2017

capacity 2007-2017
580 car carrier: 754 car carrier:
2,640,000 3,990,000
Car sales, min units CEU capacity
o A
-

CEU capacity *
(™)
o I -
(V™)
: iy
s
2007 2017 2018-2020
4,500 CEU 5,390 CEU
2007 2017 Growing Less

8,000-8,500 CEU
(estimates)
Average ship size of
+20% Ro-Ro car carrier
New 2030
middle private shared
class vehicles  yehicles

2007-2017

* CEU (car equivalent unit)

* Fonte: SRM su WWL, BRS
Group, ANFIA, Fearnleys

B Nel Mondo si stima un aumento nelle vendite di auto da 93 milioni di
unita nel 2017 a 115 nel 2030 (incr. medio annuo: 2%).




Ro-Ro

Number of vessels (2012)
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Traffico Ro-Ro nel Mediterraneo
Ro-Ro density map — Year 2012
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Number of vessels (2017)
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Traffico Ro-Ro nel Mediterraneo
Ro-Ro density map — Year 2017
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Ro-Ro - 2012-2017 comparison
Number of vessels
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Trasporto merci via mare: la componente Energy 16

B |l trasporto delle merci oil and gas

rappresenta piu del 30% del
traffico marittimo internazionale:
ammontano a 3,1 miliardi di
tonnellate

® |a domanda di trasporto del crude

oil cresce molto, sostenuta dalle
importazioni dei paesi in via di
sviluppo ed emergenti, in
particolare India e Cina.

B Analogo trend anche per la
domanda di prodotti raffinati con
la regione dell’Asia-Pacifico che
concentra oltre il 40% dell'import
globale; in particolare Singapore
come trade hub ne accentra I'11%.

\

268 mld tonn.
9%
. Prodotti onn.
Greggio petroliferi 3%
1,8 mid tonn. e gas
60% 1,2 mid tonn. Altri pr.
40% petroliferi
863 mid. tonn.

28%

A

Fonte: SRM su Unctad




Analisi dei grandi Canali

Petroleum transit volumes through select maritime routes (2016)
million barrels per day

Panama Cape of Danish Turkish Suez Canal Babel- Strait of Strait of
Canal Good Hope  Straits Straits and SUMED Mandeb Hormuz Malacca
20 pipeline
16
12
8
4 5.8
0.9

0_—

Fonte: SRM su U.S. Energy Information
Administration
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B Lo Stretto di Hormuz
(30% dell’oil via mare nel
mondo) e lo Stretto di
Malacca (27%) sono i piu
importanti chokepoint di
transito navale di petrolio.

B Suez (e il gasdotto Sumez)
accentra il 9% del
commercio mondiale via
mare di oil e il 9% di LNG




| corridoi energetici italiani del LNG: Ras Laffan-Rovigo

Fonte: Elaborazione PoliTO da dati EUROSTAT
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B 11 9,5% di LNG importato

in talia & addotto
mediante corridoi
marittimi.

Il maggior fornitore
nazionale di LNG (98,7%)
e il Qatar. Il porto di
partenza é quello di Ras
Laffan in Qatar, mentre
I'entry-point nazionale ¢ il
terminal di
rigassificazione di
Rovigo.




Le rotte del ENG

Fonte: PoliTO

Rotta marittima Ras Laffan — Rovigo
Numero di navi 44
Tempo medio di navigazione 6 giorni

Energia trasferita annua 2.8 Mtep

Potenza equivalente teorica del
corridoio S




Le missioni scientifiche di SRM/1. Brema 20

N 75 min di tonnellate di merci movimentate
+1,0% sul 2016

ke

'. 13 min di tonnellate di rinfuse/multipurpose
+7,7% sul 2016

+8,9% sul 2016

E 2,2 min dlw\

Caratterizzazione

II 5,5 mindi @ /
0,0 % SUI 2016 Fonte: Bremenports




Il modello portuale
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La gestione dei porti = Gli ambiti di Bremenports 22

Port development .
. Port maintenance
& constructions

Fonte: Bremenports



La presenza di Bremenports nel progetto globale
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Fonte: Bremenports
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Le missioni scientifiche di SRM/2. Singapore 24

33,7 min di TEU - 2° al mondo

B 5,9 % sul 2016

--—--F i | | |
28,4 min di TEU (1/7 del totale mondo) in transhipment—
1° hub di transhipment nel mondo

626 min di tonnellate di merci — 5° al mondo
o 5,5 % sul 2016
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Singapore. 1° porto al mondo per bunkering
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Fonte: SRM su Maritime and Port Authority of Singapore
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Il progetto Tuas Terminal 26
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Pasir Tanjong ‘ o
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Le missioni scientifiche di SRM/3. Marsaxlokk

B Malta Freeport, & partecipata dalla turca Yildirim Group e dalla Terminal Link della francese
Cma Cgm e della cinese China Merchant Holdings Company

3,15 min di TEU — 5° porto nel Mediterraneo
2,1 % sul 2016

Oltre il 96% del traffico container del porto e
transhipment

250 min di euro investiti nelle infrastrutture e facilities
del porto dalla sua privatizzazione, nel 2004

27




TEU greater than 3.000
Number of vessels (2017)
[ 1<=100
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B > 2,500

Container ships (> 3 kKTEU) — Density map — Year 2017




| fondi comunitari 2014-2020: 115 miliardi di euro 29
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Fonte: SRM su Ance

B Avanzamento spesa Fondi strutturali europei 2014-2020 a fine 2017 (FESR+FSE):
Italia 6%




Avanzamento programmi FESR a fine 2017 30

10% - Totale UE: 9,7%

9% -
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Fonte: SRM su Ance

B Afine 2017 il totale speso relativo al PON Infrastrutture e Reti
e 60,4 min di euro pari al 3,3%
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