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Il gigantismo e le alleanze

Il Ro-Ro

Il Mediterraneo e Suez

Agenda

La Campania: crocevia negli scambi

La BRI e le ZES
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Import-Export Campania per modalità di trasporto

2018 

La Campania viaggia prevalentemente via mare
Trend trasporto marittimo 2014-2018. Dati in €mld

Principali settori di export via mare

Alimentare €1,5 mld.

Mezzi di trasporto €0,7 mld

Fonte: SRM su Istat, 2019
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Il valore del mare 4



Una suggestione sul valore delle merci e il 

possibile contributo della logistica

Liguria

€ 1.963

FVG

€ 1.133

Toscana

€ 2.135

Campania

€ 1.503

Sicilia

€ 880
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Import-export marittimo NO ENERGY (mln tonnellate)

La dimensione 

della bolla indica 

il valore medio a 

a tonnellata

Fonte: SRM su Istat-Coeweb. Dati al 2018

Lo sviluppo della logistica in
area retroportuale è in
grado di aumentare il valore
aggiunto delle merci e
contribuisce a migliorare
questa situazione.

La Campania presenta un
valore medio a tonnellata
di import-export (non

Energy) elevato rispetto alle
altre regioni analizzate.



Il sistema portuale italiano: il traffico merci

Nel 2017 le performance migliori sono state
quelle realizzate dal Ro-Ro (+8,5%) e dalle
rinfuse liquide (+3,3%).

Fonte: SRM su Assoporti



Fonte: SRM su SCA, 2019

Suez stabilisce il doppio record del cargo

trasportato e delle navi transitate 

17,8

17,2

16,6

17,1
17,5

16,8

17,6

18,2

692
740 754

822 823 819

909
983

0

200

400

600

800

1000

1200

15

16

17

18

19

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

C
a

rg
o

 t
o

n
 (

m
ln

)

V
e

ss
e

l 
n

u
m

b
e

r 
(t

h
o

u
sa

n
d

)

Vessel (number) Cargo ton

7



8Continua la rincorsa al gigantismo

Al 2022, nella fascia 10,000-23,000 
TEU verranno lanciate 133 nuove 
navi (45 nella fascia 18,000-23,000)



Oligopolio…

Fonte: Unctad 2018
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Fonte: Unctad 2018
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Noi possiamo riceverle e sviluppare il feederaggio

Fonte: SRM su Alphaliner 2018
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MSC
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Carriers' fleet market share in the Med Ports

Total TEUs - 2018

In 2018, the market 
share of the container fleet 
managed by 2M was 46%.
The market share held by  
Ocean Alliance 
was almost 20%

Source: SRM on 
Alphaliner



Italia leader in Europa per lo Short Sea nel Med
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Merci trasportate in SSS (mln ton)

Italy

218,4

Spain

99,5
Greece

76

Belgium

45,5

France

45,3

Altri 
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Merci trasportate in SSS nel Mediterraneo (mln 

tonn)

Fonte: SRM su Eurostat

L’Italia è 3° nell’UE 28 per

merci movimentate in SSS

con 283 mln di tonnellate

Il Mediterraneo è l’area in

cui si concentra la quota

maggiore di SSS di

armatori europei con 611

mln di tonnellate

Nel Mediterraneo, l’Italia è

leader tra i Paesi dell’UE 28

(quota di mercato: 36%).



Distribuzione traffico Ro-Ro nelle AdSP: Tirreno prevale 14



Suez è il crocevia della BRI. Il ruolo crescente della Cina

nel Mediterraneo
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20122017

Le rotte della Ocean Alliance
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20122017

Le aree portuali su cui insiste la Cina
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20122017

Le ZES
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19Le motivazioni della ZES e dove ricade il loro impatto 
economico

EXPORT - Da un analisi svolta su un panel di free zone risulta un aumento
dell’export (quindi del business per le imprese) fino al 40% in più rispetto
a quello generato sul territorio.

INVESTIMENTI - Le risorse pubbliche hanno un effetto moltiplicativo di 1 a
3: ogni euro di credito di imposta ne attiva ulteriori 2 privati

TRAFFICO INTERNAZIONALE - un’analisi su un panel di porti del
Mediterraneo ha mostrato aumenti del traffico dell’8,4% medio annuo (in
Italia tale traffico negli ultimi anni è aumentato in media dell’1,1%).

Aumentare l’appetibilità dei territori in termini di attrazione di 

investimenti
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Innovazione e Sostenibilità

Il Ro-Ro

Le sfide del Mediterraneo: BRI e GIGANTISMO

Questioni aperte

I fondi comunitari

Le ZES
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